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1 [bookmark: _Toc490729725][bookmark: _Toc412813500]PRÉSENTATION DE L’ÉTUDE
[bookmark: _Toc435700006][bookmark: _Toc441740233][bookmark: _Toc490729726]Objectif du classement sonore
L’objectif de l’étude a été de répondre à l'obligation réglementaire qui vise à réviser tous les 5 ans le classement sonore des voies ferrées. Cette révision a été l'occasion de prendre en compte les évolutions du réseau ferré de la région Hauts-de-France (modification d’une infrastructure existante, nouvelles infrastructures, évolution du trafic, types de circulations, etc.), dans le but d'actualiser les zonages acoustiques réglementaires qui imposeront aux nouvelles habitations des prescriptions d'isolation acoustique spécifiques.

Que classe t’on ?
· Toutes les voies ferrées dès lors que le nombre de trains est supérieur à plus de 40 trains par jour (marge de 20% par rapport au seuil reglementaire de 50 trains à l’initiative de SNCF Réseau en faveur des populations exposées) de façon à maintenir le classement des tronçons où le trafic a légèrement diminué ou bien pour tenir compte des voies où le trafic est proche de cette limite sans pour autant l’atteindre.
· Les projets ferroviaires à recenser pour le classement, conduisant à un trafic supérieur à 40 trains par jour sur le tronçon (marge de 20% par rapport au seuil reglementaire de 50 trains), doivent être connus du public et avoir donné lieu soit à prescription de l'ouverture d'une enquête publique, soit à une inscription (ou prévision d'inscription) en emplacement réservé dans des documents d'urbanisme opposables.
[bookmark: _Toc435700008][bookmark: _Toc441740234][bookmark: _Toc490729727]
Contexte réglementaire
Le classement sonore des infrastructures est réglementé en France de la façon suivante :
· La loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative à la lutte contre le bruit ainsi que le Code de l’environnement (articles L. 571-10 et R. 571-32 à R. 571-43) qui précisent que, dans chaque département, le Préfet recense et classe les infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic.
· Le décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et modifiant le code de l'urbanisme et le code de la construction et de l'habitation, qui fixe notamment le seuil de classement de 50 trains par jour pour les lignes ferroviaires interurbaines.
· La circulaire du 25 juillet 1996 relative au classement des infrastructures terrestres présentant au chapitre B de la note technique annexée à la lettre, les méthodes de calcul à utiliser pour le classement des infrastructures de transports terrestres. 
· Les articles R. 571-32 à 43 du code de l'environnement et l'arrêté d’application du 23 juillet 2013 (remplaçant celui du 30 mai 1996)  relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et à l'isolement acoustique des bâtiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit, qui précisent les objectifs visés et les modalités relatives au classement.

Au sens réglementaire, les valeurs à prendre en compte pour le calcul de la catégorie sont les suivantes : 
[bookmark: _Toc490729728]Pour les lignes conventionnelles
Les valeurs limites des niveaux sonores de référence pour les lignes ferroviaires conventionnelles sont supérieures de 3 dB(A) aux valeurs des infrastructures routières et des lignes ferroviaires à grande vitesse, en cohérence avec l'arrêté du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires.


	Catégorie de classement de l’infrastructure
	Niveau sonore de référence LAeq(6h-22h) en dB (A)
	Niveau sonore de référence LAeq(22h-6h) en dB(A)
	Largeur maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de l’infrastructure (1)

	1
	L > 84
	L > 79
	d = 300 m

	2
	79 < L ≤ 84
	74 < L ≤ 79
	d = 250 m

	3
	73 < L ≤ 79
	68 < L ≤ 74
	d = 100 m

	4
	68 < L ≤ 73
	63 < L ≤ 68
	d = 30 m

	5
	63 < L ≤ 68
	58 < L ≤ 63
	d = 10 m

	(1) Cette largeur correspond à la distance définie à l'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.



Tableau de classement des lignes ferroviaires conventionnelles et des largeurs maximales des secteurs affectés par le bruit 
(source : arrêté du 23 juillet 2013)
[bookmark: _Toc490729729]Pour les lignes à grande vitesse

	Catégorie de classement de l’infrastructure
	Niveau sonore de référence LAeq(6h-22h) en dB (A)
	Niveau sonore de référence LAeq(22h-6h) en dB(A)
	Largeur maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de l’infrastructure (1)

	1
	L > 81
	L > 76
	d = 300 m

	2
	76 < L ≤ 81
	71 < L ≤ 76
	d = 250 m

	3
	70 < L ≤ 76
	65 < L ≤ 71
	[bookmark: _GoBack]d = 100 m

	4
	65 < L ≤ 70
	60 < L ≤ 65
	d = 30 m

	5
	60 < L ≤ 65
	55 < L ≤ 60
	d = 10 m

	(1) Cette largeur correspond à la distance définie à l'article 2, comptée de part et d'autre de l'infrastructure.



Tableau de classement des lignes ferroviaires à grande vitesse et des largeurs maximales des secteurs affectés par le bruit 
(source : arrêté du 23 juillet 2013)
[bookmark: _Toc490729730]
Effet du classement sonore sur les documents d’urbanisme et les constructions
[bookmark: _Toc490729731]Implication du classement sonore pour les collectivités
Le classement sonore est une règle de construction et non d’urbanisme, c’est donc le constructeur du bâtiment qui détermine les isolements acoustiques de façade requis et non le service instructeur de permis de construire.
Le report dans le Plan Local d’Urbanisme est obligatoire et notamment dans ses annexes.
[bookmark: _Toc490729732][bookmark: _Toc435700009]Implication du classement sonore pour les constructeurs de bâtiments
Lorsqu’une construction est prévue dans un secteur affecté par le bruit reporté au PLU, le constructeur doit respecter un niveau d'isolement acoustique de façade apte à assurer un confort d'occupation des locaux suffisant. 
Un isolement acoustique minimal est déterminé selon les spécifications de l'arrêté du 30 mai 1996 (modifié par l'arrêté du 23 juillet 2013) doit être respecté.
[bookmark: _Toc441740235][bookmark: _Toc490729733]
Documents méthodologiques utilisés pour réaliser l’étude
La méthodologie applicable à la révision du classement sonore du réseau ferré est basée sur les documents suivants :

· Méthodes de calcul des niveaux sonores au point de référence décrite au chapitre B de la note technique annexée à la lettre circulaire du 25 juillet 1996 ; 
· Rapport d'étude « Classement sonore des infrastructures de transports terrestres » CERTU, mars1998 ;
· « Mise en place des observatoires du bruit » : manuel d’utilisation de MapBruit v3, CERTU, Version 4.3 du 2 décembre 2016 ;
· Les différentes notes présentant les évolutions de l’application MapBruit v3.
· Annexe C : Equivalence acoustique des séries de matériels, du rapport « Méthode et données d’émission sonore pour la réalisation des études prévisionnelles du bruit des infrastructures de transport ferroviaire dans l’environnement », publié par le ministère et SNCF Réseau en janvier 2006 ;
· « Méthode et données d’émission sonore pour la réalisation des études prévisionnelles du bruit des infrastructures de transport ferroviaire dans l’environnement », publié par le ministère et SNCF Réseau en octobre 2012 ;
· Norme  NF  S31-133 «  Acoustique  – Bruit  dans  l'environnement  –  calcul  des  niveaux sonores » – AFNOR, février 2011 ;
· Norme NF S 31-130  « Cartographie du bruit en milieu extérieur » » – AFNOR, décembre 2008.
2 [bookmark: _Toc490729734]
MÉTHODOLOGIE
[bookmark: _Toc451941657][bookmark: _Toc490729735]Données d’entrée utilisées
La méthodologie employée pour réviser le classement sonore du réseau ferré en région Hauts-de-France suit celle décrite dans la circulaire du 25/07/96 et détaillée dans le rapport d'étude « Classement sonore des infrastructures de transports terrestres » publié par le CERTU en mars 1998 (pages 66 à 78), à savoir :

· Le précédent classement sonore au format SIG provenant de MapBruit v3. Cet export a permis de présenter l’évolution du classement sonore (différence de catégorie entre l’ancien et le nouveau classement) ;
· Les arrêtés de classement en vigueur sur les départements concernés par l’étude ;
· Les données relatives au trafic en 2015 (bases LERINS et BREHAT), réparties par grandes familles de convois (TGV, GL, TER, Transilien, Fret). On retrouve également dans ces données la longueur de chaque train et parfois la vitesse du convoi ;
· Les informations relatives aux caractéristiques liées à l’infrastructure : le type de voie, les vitesses maximales supportées, etc. ;
· Les données relatives à la cartographie du bruit stratégique (CBS) datant de 2011, qui permettent de connaitre la longueur des trains (locomotive + wagons) lorsque celle-ci n’est pas connue depuis l’extraction LERINS. Cette base a permis également de connaitre directement, lorsque l’émission sonore d’un train n’est pas définie, quels sont les trains équivalents à prendre en compte ;
· Les projets ayant fait l'objet d'une ouverture d'enquête publique ou d'un emplacement réservé, accompagnés de tous les éléments utiles à la localisation du tracé, au positionnement des différentes sections (PR), ainsi qu’aux trafics et vitesses prévisionnels ;
· Les documents contenant les nouvelles hypothèses de trafics (exemple : dossier d’étude d’impact)
· Les fiches de calcul LAeq SNCF Réseau v3 ;
· D’autres données permettant le repérage (RTE 500 pour les contours communaux, carte du réseau ferroviaire complet…).

[bookmark: _Toc481078513][bookmark: _Toc490729736][bookmark: _Toc449455713]Etat des lieux du classement sonore dans le département de l’Oise
Le classement sonore existant en version validée sous MapBruitv3 a été comparé au classement actuellement en vigueur (arrêté préfectoral). 
[bookmark: _Toc490729737]

Lignes ferroviaires à classer
Les lignes à classer sont celles supportant actuellement un trafic supérieur à 40 trains par jour (marge de 20% par rapport au seuil règlementaire de 50 trains).
[bookmark: _Toc490729738][bookmark: _Toc449455719][image: ]Découpage en tronçon acoustiquement homogène
Les données d’entrées de la nouvelle base ont permis le découpage en tronçons acoustiquement homogènes.
Chaque tronçon homogène est représenté par des paramètres uniques nécessaires pour le calcul des émissions sonores et est représentatif d’une catégorie de classement.
La longueur minimale des tronçons étudiés est conforme aux recommandations du guide CERTU (250 mètres au minimum), excepté pour les tunnels. 

Le découpage des lignes ferroviaires en tronçons acoustiquement homogènes a été réalisé en fonction des paramètres décrits aux points suivants :
[bookmark: _Toc490729739]Volume de trafic
Le calcul de la catégorie de classement sonore a été réalisé sur des volumes de trafic projetés à l’horizon 2037. Le recensement étant au préalable réalisé sur la base des volumes de trafic actuels (LERINS 2015).
La répartition du volume de trafic a été faite par type de convoi (catégorie + matériel roulant) et selon les trois périodes réglementaires jour/soir/nuit (6h-18h, 18h-22h, 22h-6h). 
Les volumes de trafic projetés à l’horizon 2037 ont été pris sur la base d’hypothèses définies pour les grandes familles de convois (Fret, Grandes Lignes, TGV, TER, Transilien) et sont présentées au point suivant.
[bookmark: _Toc490729740][bookmark: _Toc449455720]Hypothèses de trafic
Le grand projet ferroviaire « Liaison Roissy-Picardie » a été étudié et les hypothèses de trafic intégrées.

Pour les tronçons n’ayant pas d’hypothèse à l’horizon 2037, le trafic actuel (LERINS 2015) sera reconduit de manière identique.Tableau comparatif de la catégorie de classement arrêté et sous MapBruit v3 sur le département de l’Oise

 
[image: ]  
Tableau présentant le trafic actuel et à l’horizon de classement 2037 pour les tronçons ferrés du département de l’Oise

[bookmark: _Toc490729741]Vitesse maximale de circulation
Sur un segment de ligne, il est possible de rencontrer des variations de la vitesse maximale de circulation des trains liées à l’infrastructure (« vitesse maximale permise sur la ligne »). Les segments de ligne ont donc été découpés en fonction de ces variations. 
La « vitesse plancher », c’est-à-dire la vitesse minimale circulée sur un tronçon, est de 60 km/h, conformément aux prescriptions du guide du CERTU.
Quelle que soit la ligne empruntée, chaque type de matériel roulant est limité en vitesse en raison de sa conception. Il s’agit de la « vitesse maximale du type de train ». 
Au moment des calculs de niveaux sonores propres à chaque type de train, a été retenu :
· Pour les faibles vitesses, la « vitesse plancher » décrite ci-dessus ;
· Pour les vitesses supérieures à la « vitesse plancher », la plus petite des vitesses entre la « vitesse maximale permise sur la ligne » et la « vitesse maximale du type de train ». 
[bookmark: _Toc449455721][bookmark: _Toc490729742]Nombre de voies et largeur de la plateforme
[bookmark: _Toc449455722]Sur le réseau ferroviaire Hauts-de-France étudié, il existe des plateformes à voie unique et des plateformes à double voie.
Le guide du CERTU ne donne de terme correctif à appliquer que pour les tronçons constitués de plus de deux voies. Ainsi le réseau n’a pas été découpé en fonction de ce paramètre.
[bookmark: _Toc490729743]Type de tissu
La configuration du réseau ferré nécessite d’appliquer la méthodologie relative au « tissu ouvert », compte tenu du fait que la notion de « rue en U » n’est pas adapté au réseau ferré.
D’une part, le guide du CERTU précise que la notion de « rue en U » n’a que peu de sens pour les infrastructures ferroviaires et que d’une façon générale, les lignes ferroviaires exploitées par la SNCF seront traitées selon la méthodologie applicable aux infrastructures en « tissu ouvert ».
D’autre part, les méthodes de calculs des niveaux sonores au point de référence décrites au chapitre B de la note technique annexée à la lettre circulaire du 25 juillet 1996, n’intègrent pas ce critère dans le calcul (contrairement au calcul des émissions sonores pour le bruit routier).
Ainsi, n’ayant aucun impact sur la détermination de la catégorie, le type de tissu a été renseigné en « tissu ouvert ».
[bookmark: _Toc451858536][bookmark: _Toc451858745][bookmark: _Toc490729744]Nature de la superstructure
Le réseau ferroviaire en région Hauts-de-France concerné par le classement sonore est déjà en très grande partie (plus de 95%) basé sur un système d'infrastructure performant (équipé de longs rails soudés couplés avec des traverses en béton). 
Ce système d’infrastructure a été retenu pour l’ensemble du réseau étant donné que le calcul des niveaux sonores de référence est établi à l’horizon 2037 et que le réseau devrait être à cette date intégralement équipé de longs rails soudés couplés avec des traverses en béton.
[bookmark: _Toc451858537][bookmark: _Toc451858746][bookmark: _Toc490729745]Présence d'appareils de voie et présence de ponts métalliques
On ignore dans le calcul du classement, les zones d'appareils de voie ou la présence de ponts métalliques, trop ponctuels, sauf si ceux-ci dépassent 250 mètres de long. Le linéaire étudié n’est pas concerné par ce paramètre.
[bookmark: _Toc490729746]Cas des tunnels
Si, sur un tronçon de l'infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par couverture ou tunnel, il n'y a pas lieu de classer le tronçon considéré. Les tunnels n’avaient pas été pris en compte dans le précédent classement et ont donc été intégrés au moment de la révision.

[bookmark: _Toc490729747]Composition des trains circulant sur chaque tronçon
[bookmark: _Toc490729748]Longueur et composition des trains
L’extraction LERINS 2015 a permis de connaitre pour chaque tronçon et à chaque passage d’un convoi, le type d’engin circulant ainsi que sa longueur.
Cependant, dans le cas d’une locomotive tractant des wagons Fret ou des voitures voyageurs, seule la locomotive est identifiée avec sa longueur correspondante. Des hypothèses ont donc été nécessaires pour estimer la longueur et le type de wagon\voiture tracté. C’est ce que donne l’étude établie par BruitParif pour le compte de RFF : « Méthode et données de circulation ferroviaire pour la réalisation des cartographies stratégiques du bruit en Ile-de-France ». Ces hypothèses ont été également utilisées en 2011 au moment de la réalisation des Cartographies du Bruit Stratégiques (CBS). 
Le champ « Libelle TCT » présent dans l’extraction LERINS permet de distinguer les convois HLP (« Haut-le-pied ») des convois à charge ou à vide.

La composition des trains pour chaque grande famille de convois est détaillée ci-après :

· Pour le Fret :
L’extraction LERINS ne permet pas d’identifier la longueur du train entier ainsi que le type de wagon utilisé (Wagon Fret freiné fonte, Wagon Fret freiné composite). En effet seule la locomotive tractant les wagons Fret est connue.
Cette question peut être en partie résolue dans le cas où l’on considère que tous les Wagons Fret en service à l’horizon 2037 utiliseront un freinage composite. Cependant et afin de ne pas pénaliser le classement, le freinage des wagons Fret sera indiqué comme étant en fonte pour les calculs de la catégorie de classement.
La longueur retenue pour le Fret sera de la longueur de la locomotive + de 306m (correspondant à 18 wagons), ce qui correspond à la longueur standard utilisée pour la réalisation de la Cartographie du Bruit Stratégique.
Pour les convois Fret HLP, seule la locomotive est prise en compte

· Pour les grandes lignes (GL) :
L’extraction LERINS ne permet pas d’identifier la longueur du train entier ainsi que le type de voitures (corail freiné fonte, Lunea freiné composite). En effet seule la locomotive tractant les voitures est connue.
Cette question peut être en partie résolue dans le cas où l’on considère que toutes les voitures en service à l’horizon 2037 utiliseront un freinage composite. Cependant et afin de ne pas pénaliser le classement, le freinage des voitures sera indiqué comme étant en fonte (VU-VTU) pour les calculs de la catégorie de classement.
La longueur des convois Intercités sera de la longueur de la locomotive + 237m (correspondant à 9 voitures), ce qui correspond à la longueur standard utilisée pour la réalisation de la Cartographie du Bruit Stratégique. 
Pour les convois Grandes Lignes HLP, seule la locomotive est prise en compte.

· Pour les Trains Express Régionaux (TER) :
Les convois TER sont :
· soit composés d’un automoteur électrique ou diesel (comme par exemple un B81500, un X76500…). Dans ce cas, la longueur de l’automoteur est donnée par l’extraction LERINS (par exemple, un X 72500 composée de 3 caisses a une longueur indiqué de 75m)
· soit composés d’une locomotive (par exemple une BB15000, une BB67000…) tractant un matériel remorqué. Dans ce cas L’extraction LERINS ne permet pas d’identifier la longueur du matériel remorqué. Le type de voiture utilisé lors du précédent classement est la voiture V2N. La longueur des convois TER sera de la longueur de la locomotive + 104m (correspondant à 4 voitures), ce qui correspond à la longueur standard utilisée pour la réalisation de la Cartographie du Bruit Stratégique.
Pour les convois TER HLP, seul l’automoteur ou la locomotive (sans les voitures) est pris en compte.

· Pour les TGV :
Les convois TGV sont connus dans l‘extraction LERINS et comprennent la longueur du convoi ainsi que le type de matériel TGV utilisé.

· Pour le Transilien :
Les convois Transilien sont :
· soit composés d’un automoteur électrique ou diesel (comme par exemple un B81500 4 caisses, Z 20500 (Z2N) 5 caisses …). Dans ce cas, la longueur de l’automoteur est donnée par l’extraction LERINS (par exemple, un Z 20500 (Z2N) composée de 5 caisses a une longueur indiqué de 130m)
· soit composés d’une locomotive (par exemple une BB15000, une BB67000…) tractant un matériel remorqué. Dans ce cas L’extraction LERINS ne permet pas d’identifier la longueur du matériel remorqué. Le type de voiture utilisé lors du précédent classement est la voiture VB2N. La longueur des convois Transilien sera de la longueur de la locomotive + 185m (correspondant à 7 voitures), ce qui correspond à la longueur standard utilisée pour la réalisation de la Cartographie du Bruit Stratégique.
Pour les convois Transilien HLP, seul l’automoteur ou la locomotive (sans les voitures) est pris en compte.

· Pour les infra\divers :
Les convois Infra\Divers sont :
· soit composés d’un TGV, soit composés d’un automoteur électrique ou diesel (comme par exemple un B81500, un X76500…). Dans ce cas, la longueur de l’automoteur\TGV est donnée par l’extraction LERINS (par exemple, un X 72500 composée de 3 caisses a une longueur indiquée de 75m)
· soit composés d’une locomotive (par exemple une BB15000, une BB67000…) 

[bookmark: _Toc490729749]Equivalence sur le matériel roulant
Dans le fichier Excel provenant de l’extraction 2015 LERINS, le champ « Engin de référence » a permis de définir pour chaque convoi les matériels roulants permettant les calculs des niveaux sonores de référence par type de trains.
Cependant, tous les matériels roulants n’étant pas référencés dans la base de calcul des fiches LAeq et MapBruit v3, il a été nécessaire de leur affecter des équivalences. Ces équivalences sont disponibles dans le document « Méthode et données d’émission sonore pour la réalisation des études prévisionnelles du bruit des infrastructures de transport ferroviaire dans l’environnement », publié par le Ministère (DGITM) et SNCF/RFF en octobre 2012. 
Dans certains cas, les matériels ne sont pas référencés dans ce guide ; il faut alors se référer à l’annexe C en fin de version antérieure « Méthode et données d’émission sonore pour la réalisation des études prévisionnelles du bruit des infrastructures de transport ferroviaire dans l’environnement », par les mêmes auteurs mais datant de 2006.



3 [bookmark: _Toc490729750]RÉSULTATS DE CLASSEMENT SONORE
[bookmark: _Toc490729751]Classement sonore calculé
Les calculs du classement ont été faits directement par l’outil de calcul intégré à MapBruit v3, selon la norme en vigueur, NFS 31-133 / NMPB 2008.
Les résultats obtenus ont été comparés à ceux du précédent classement et ont mis en évidence les évolutions présentées ci-après.
[bookmark: _Toc442976000][bookmark: _Toc490729752]Cartes présentant les évolutions du classement sonore 

 
Carte présentant le classement en vigueur actuellement (à gauche) et carte présentant le classement proposé par SNCF Réseau (à droite) 


 
 

[bookmark: _Toc490729753]Tableaux présentant les évolutions du classement sonore par commune
[image: ]
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Tableaux triés par commune présentant l’évolution du classement sonore ferroviaire dans le département de l’Oise


Ce tableau permet de distinguer les évolutions du classement sonore (changement de catégorie d’un tronçon de voie, tronçon déclassé, voie nouvelle).

Les catégories ont été représentées dans les tableaux des évolutions avec le code couleur de la norme NF S 31-130, permettant ainsi de mieux visualiser les changements de catégorie.


[bookmark: _Toc490729754]Carte du classement sonore révisé
[image: ]

[bookmark: _Toc490729755]Carte d’évolution du classement sonore
[image: ]

4 [bookmark: _Toc490729756]DOCUMENTS MIS À DISPOSITION
Pour préparer les arrêtés préfectoraux relatifs au nouveau classement sonore, SNCF Réseau met à votre disposition les éléments suivants :
· Le nouveau classement sonore en consultation sur MapBruit V3.
· Les données SIG au format .shp
· Le tableau avec le détail à la commune, au format Excel



5 [bookmark: _Toc490729757]ANNEXE : LEXIQUE DES ABREVIATIONS 
CERTU	:	Centre d’études sur les réseaux, les transports et l’urbanisme (aujourd’hui intégré au Cerema)
Cerema	:	Centre d’études et d’expertise sur les risques, l’environnement, la mobilité et l’aménagement
dB	: 	décibel (unité logarithmique de niveau de pression sonore)
dB(A)	: 	décibel pondéré A (unité normalisée en acoustique de l’environnement)
LAeq	:	Niveau sonore de référence
SIG	:	Système d’information géographique

6 [bookmark: _Toc490729758]
CONTRIBUTEURS
	auteur
	description

	Maitrise d’œuvre
	[image: ]

	Maitrise d’ouvrage
	
[image: ]
Direction territoriale SNCF Réseau Hauts-de-France


	Destinataire
	
Préfecture de l’Oise
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Numéro de 

la la ligne

Débutant Finissant

Date du dernier 

arrêté

Catégorie de 

classement 

arrêtée

Catégorie de 

classement sous 

MapBruit v3

226000 Vemars racc ln Tranchée Verberie 1

28 décembre 

1999

1 1

226000

Entrée Tranchée 

couverte de Verberie

Sortie Tranchée 

couverte de Verberie

28 décembre 

1999

1 1

226000 Tranchée Verberie 1

Limite département 

Somme

28 décembre 

1999

1 1

229000

Dammartin  39,5 

(LD)

Ormoy villers

28 décembre 

1999

2 3

242000 Creil Longueil ste ma 20 juillet 2016 3 3

242000 Longueil ste ma Rivecourt bif 20 juillet 2016 3 3

242000 Rivecourt bif Compiegne

28 décembre 

1999

1 2

242000 Compiegne Noyon  lr

28 décembre 

1999

1 2

242000 Noyon  lr

Limite département 

Aisne

28 décembre 

1999

1 1

272000 Survilliers fos Orry la ville

28 décembre 

1999

1 2

272000 Orry la ville Chantilly gouv

28 décembre 

1999

1 2

272000 Chantilly gouv Creil

28 décembre 

1999

1 2

272000 Creil Clermont oise

28 décembre 

1999

1 2

272000 Clermont oise St just en chaussée

28 décembre 

1999

1 2

272000 St just en chaussée Gannes  lr

28 décembre 

1999

1 2

272000 Gannes  lr Boves

28 décembre 

1999

1 1

329000 Bruyeres-s-oise Petit therain 20 juillet 2016 3 3

329000 Petit therain Creil 20 juillet 2016 3 3

330000 Chars Gisors embt NC NC 5
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Ligne Débutant Finissant PK DebutantPK FinissantFRET TER TGV GL TransilienDiversTotalFRETTER TGV GL TransilienDiversTotal Hypothèses à l'horizon 2037

226000 Vemars racc ln Tranchée Verberie 1 20+756 46+737 0.5 0.1 181.6 2.6 0.0 0.0 184.9 0.5 0.1 181.6 2.6 0.0 0.0 184.9 Reprise des trafics 2015

226000 Entrée Tranchée couverte de Verberie Sortie Tranchée couverte de Verberie 46+737 47+264 0.5 0.1 181.6 2.6 0.0 0.0 184.9 0.5 0.1 181.6 2.6 0.0 0.0 184.9 Reprise des trafics 2015

226000 Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 47+264 83+480 0.5 0.1 181.6 2.6 0.0 0.0 184.9 0.5 0.1 181.6 2.6 0.0 0.0 184.9 Reprise des trafics 2015

229000 Dammartin  39,5 (LD) Ormoy villers 39+498 55+618 33.3 23.3 0.0 0.4 27.6 3.2 84.6 30.1 23.3 0.0 0.4 27.6 3.2 84.6 Reprise des trafics 2015

229000 Ormoy villers Crepy en valois 55+618 60+719 0.5 23.0 0.0 0.0 27.5 0.1 50.9 0.4 23.0 0.0 0.0 27.5 0.1 50.9 Reprise des trafics 2015

242000 Noyon  lr Limite département Aisne 110+281 116+325 30.7 23.6 0.0 19.5 0.0 2.3 73.8 28.4 23.6 0.0 19.5 0.0 2.3 73.8 Reprise des trafics 2015

242000 Creil Longueil ste ma 50+894 71+271 19.3 30.9 0.0 19.4 0.0 1.7 69.6 10.0 70.0 0.0 17.0 0.0 2.0 99.0 Situation future avec projet : Liaison Roissy-Picardie

242000 Longueil ste ma Rivecourt bif 71+271 72+755 10.2 30.8 0.0 19.4 0.0 0.7 60.5 10.0 70.0 0.0 17.0 0.0 2.0 99.0 Situation future avec projet : Liaison Roissy-Picardie

242000 Rivecourt bif Compiegne 72+757 83+559 33.6 31.7 0.0 19.7 0.0 2.6 85.1 10.0 70.0 0.0 17.0 0.0 2.0 99.0 Situation future avec projet : Liaison Roissy-Picardie

242000 Compiegne Noyon  lr 83+559 110+281 32.4 23.8 0.0 19.6 0.0 2.4 75.9 30.0 23.8 0.0 19.6 0.0 2.4 75.9 Reprise des trafics 2015

272000 Survilliers fos Orry la ville 29+739 35+046 22.4 66.6 0.1 43.1 93.0 1.9 225.1 20.0 147.0 14.0 34.0 102.0 4.0 321.0 Situation future avec projet : Liaison Roissy-Picardie

272000 Orry la ville Chantilly gouv 35+046 40+941 22.3 66.6 0.1 43.0 32.7 1.8 164.7 20.0 148.0 14.0 34.0 33.0 4.0 253.0 Situation future avec projet : Liaison Roissy-Picardie

272000 Chantilly gouv Creil 40+941 50+253 22.9 66.2 0.1 43.0 32.1 1.8 164.4 20.0 148.0 14.0 34.0 33.0 4.0 253.0 Situation future avec projet : Liaison Roissy-Picardie

272000 Creil Clermont oise 50+253 65+100 27.8 31.8 0.1 24.5 0.5 2.6 84.7 26.0 37.0 14.0 17.0 0.0 4.0 98.0 Situation future avec projet : Liaison Roissy-Picardie

272000 Clermont oise St just en chau 65+100 79+515 26.0 29.3 0.1 23.6 0.5 2.5 79.6 26.0 37.0 14.0 17.0 0.0 4.0 98.0 Situation future avec projet : Liaison Roissy-Picardie

272000 St just en chau Gannes  lr 79+515 89+400 26.0 24.7 0.1 23.6 0.5 2.5 74.9 26.0 37.0 14.0 17.0 0.0 4.0 98.0 Situation future avec projet : Liaison Roissy-Picardie

272000 Lim dept Somme Boves 89+400 99+805 26.2 24.7 0.1 23.6 0.5 2.5 75.1 26.0 37.0 14.0 17.0 0.0 4.0 98.0 Situation future avec projet : Liaison Roissy-Picardie

325000 Persan beaumont Moulin neuf 38+487 39+445 2.7 31.4 0.0 0.0 13.2 0.3 47.3 2.4 31.4 0.0 0.0 13.2 0.3 47.3 Reprise des trafics 2015

329000 Bruyeres-s-oise Petit therain 51+380 63+000 12.5 0.4 0.0 0.2 30.4 1.1 43.5 11.4 0.4 0.0 0.2 30.4 1.1 43.5 Reprise des trafics 2015

329000 Petit therain Creil 63+000 67+115 24.7 0.6 0.0 0.2 30.4 1.5 55.9 23.1 0.6 0.0 0.2 30.4 1.5 55.9 Reprise des trafics 2015

330000 Chars Gisors embt 48+968 67+532 0.5 0.0 0.0 0.0 26.4 0.0 26.9 25.0 0.0 0.0 0.0 26.4 0.0 51.4 Reprise TMJA 2015 + 25 circulations FRET

Trafic 2015 Trafic 2037
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image11.jpg
Commune Ligne Débutant Finissant PK Debutant | PK Finissant
AGNETZ 272000 |Clermont oise St just en chau 66+180 69+455
AIRION 272000 |Clermont oise St just en chau 69+455 71+255
ANTHEUIL-PORTES 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 69+321 71+486
APPILLY 242000 [Noyon Ir Limite département Aisne 114+451 116+325
ARMANCOURT 242000 |Rivecourt bif Compiegne 75+048 77+049
ARSY 226000 |Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 57+941 59+763
AVRECHY 272000 |Clermont oise St just en chau 71+255 74+492
BABOEUF 242000 |Noyon Ir Limite département Aisne 112+187 114+451
BACOUEL 272000 |Lim dept Somme Boves 93+070 95+592
BARON 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1 28+596 30+814
BARON 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1 30+870 34+137
BARON 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1 34+623 35+211
BEHERICOURT 242000 [Noyon Ir Limite département Aisne 111+550 112+187
BIERMONT 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 77+275 79+040
BIERMONT 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 79+089 79+409
BORAN-SUR-OISE 329000 |Bruyeres-s-oise Petit therain 51+380 55+443
BOUCONVILLERS 330000 |[Chars Gisors embt 49+075 49+586
BRENOUILLE 242000 |[Creil Longueil ste ma 56+149 60+012
BREUIL-LE-VERT 272000 [Creil Clermont oise 60+247 63+900
BRUNVILLERS-LA-MOTTE 272000 |Stjusten chau Gannes Ir 85+206 86+665
CAMBRONNE-LES-RIBECOURT 242000 [Compiegnhe Noyon Ir 93+506 96+179
CANLY 226000 |Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 55+577 57+941
CAUFFRY 272000 [Creil Clermont oise 56+391 57+558
CHAMBLY 325000 |Persan beaumont Moulin neuf 39+075 39+445
CHANTILLY 272000 |Orry la ville Chantilly gouv 37+933 40+941
CHANTILLY 272000 |Chantilly gouv Creil 40+941 41+951
CHANTILLY 272000 |Chantilly gouv Creil 42+060 42+562
CHAUMONT-EN-VEXIN 330000 |Chars Gisors embt 59+464 63+545
CHEPOIX 272000 |Lim dept Somme Boves 91+963 93+070
CHEVRIERES 242000 |[Creil Longueil ste ma 66+928 70+063
CHIRY-OURSCAMP 242000 [Compiegne Noyon Ir 100+855 102+502
CHOISY-AU-BAC * 242000 [Compiegne Noyon Ir

CLAIROIX 242000 [Compiegnhe Noyon Ir 84+655 87+903
CLERMONT 272000 [Creil Clermont oise 63+900 65+100
CLERMONT 272000 |Clermont oise St just en chau 65+100 66+180
COMPIEGNE 242000 |Rivecourt bif Compiegne 82+914 83+532
CONCHY-LES-POTS 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 81+081 83+480
COYE-LA-FORET 272000 |Orry la ville Chantilly gouv 35+369 37+218
CREIL 272000 |Chantilly gouv Creil 48+767 50+253
CREIL 272000 |Creil Clermont oise 50+253 50+562
CREIL 329000 [Petit therain Creil 65+793 67+115
CREPY-EN-VALOIS 229000 |Ormoy villers Crepy en valois 59+335 60+719
CUVILLY * 226000 |Tranchée Verberie 1 Limite département Somme

ERMENONVILLE 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1 24+450 27+219

Catégorie de
classement
arrétée

Catégorie
proposée par
SNCF Réseau

Evolution de la
categorie

2

2

2

Nouveau trongon

Nouveau trongon

Nouveau trongon
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Catégorie de

Commune Ligne Débutant Finissant PK Debutant | PK Finissant| classement
arrétée
EVE 226000 [Vemars racc In Tranchée Verberie 1 24+251 24+450
FITZ-JAMES * 272000 |Clermont oise St just en chau
FONTAINE-CHAALIS * 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1
FRANCIERES 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 63+682 64+634
FRESNOY-LE-LUAT 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1 35+211 37+773
GANNES 272000 |Stjust en chau Gannes Ir 86+665 89+400
GANNES 272000 |[Lim dept Somme Boves 89+400 89+565
GOURNAY-SUR-ARONDE 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 67+145 69+321
GOUVIEUX 272000 |Chantilly gouv Creil 41+951 42+060
GOUVIEUX 272000 |Chantilly gouv Creil 42+562 43+401
HOUDANCOURT 242000 |[Creil Longueil ste ma 64+522 66+928
JANVILLE 242000 [Compiegne Noyon Ir 87+903 89+079
JAUX 242000 |Rivecourt bif Compieghe 77+049 80+436
LA CHAPELLE-EN-SERVAL 272000 |Survilliers fos Orry la ville 29+753 32+651
LA HERELLE 272000 |Lim dept Somme Boves 89+565 90+763
LA NEUVILLE-SUR-RESSONS 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 75+385 76+246
LABERLIERE 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 79+040 79+089
LACROIX-SAINT-OUEN * 242000 |Rivecourt bif Compiegne
LAGNY-LE-SEC 229000 |Dammartin 39,5 (LD) Ormoy villers 39+498 42+019
LAIGNEVILLE 272000 |[Creil Clermont oise 53+430 56+391
LAMORLAYE 272000 |Orry la ville Chantilly gouv 37+218 37+933
LAVILLETERTRE 330000 |Chars Gisors embt 49+586 53+443
LE FAYEL 226000 |Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 53+971 55+577
LE MESNIL-EN-THELLE 325000 |Persan beaumont Moulin neuf 38+487 39+075
LE MEUX 242000 |Rivecourt bif Compiegne 73+962 75+048
LE PLESSIS-BELLEVILLE 229000 |Dammartin 39,5 (LD) Ormoy villers 42+019 44+393
LES AGEUX 242000 |Creil Longueil ste ma 60+012 60+090
LES AGEUX 242000 |Creil Longueil ste ma 61+342 61+442
LES AGEUX 242000 |Creil Longueil ste ma 61+550 61+658
LIANCOURT * 272000 [Creil Clermont oise
LIANCOURT-SAINT-PIERRE 330000 |Chars Gisors embt 53+844 59+464
LIERVILLE 330000 |[Chars Gisors embt 53+443 53+844
LONGUEIL-ANNEL 242000 [Compiegnhe Noyon Ir 89+079 90+861
LONGUEIL-SAINTE-MARIE 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 48+281 53+971
LONGUEIL-SAINTE-MARIE 242000 [Creil Longueil ste ma 70+063 71+271
LONGUEIL-SAINTE-MARIE 242000 |Longueil ste ma Rivecourt bif 71+271 71+761
MARGNY-LES-COMPIEGNE 242000 |Rivecourt bif Compieghe 82+603 82+914
MARGNY-LES-COMPIEGNE 242000 |Rivecourt bif Compiegnhe 83+532 83+559
MARGNY-LES-COMPIEGNE 242000 [Compiegnhe Noyon Ir 83+559 84+655
MONCHY-HUMIERES 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 66+576 67+145
MONCHY-SAINT-ELOI * 272000 [Creil Clermont oise
MONTAGNY-SAINTE-FELICITE 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1 27+219 28+596
MONTATAIRE 272000 |Chantilly gouv Creil 47+620 48+767
MONTATAIRE 329000 |Petit therain Creil 64+639 65+793

Catégorie
proposée par
SNCF Réseau

Evolution de la
categorie

Nouveau trongon

Nouveau trongon

Nouveau trongon
Nouveau trongon
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Catégorie de

Catégorie
proposée par
SNCF Réseau

Evolution de la
categorie

Commune Ligne Débutant Finissant PK Debutant | PK Finissant| classement
arrétée
MONTMARTIN 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 64+634 66+576
MORLINCOURT 242000 [Compiegne Noyon Ir 108+783 109+613
MORLINCOURT 242000 [Compiegne Noyon Ir 109+924 110+281
MORLINCOURT 242000 [Noyon Ir Limite département Aisne 110+281 110+357
MORY-MONTCRUX 272000 [Lim dept Somme Boves 90+763 91+963
NANTEUIL-LE-HAUDOUIN 229000 [Dammartin 39,5 (LD) Ormoy villers 45+962 50+372
NERY * 226000 [Vemars racc In Tranchée Verberie 1
NOGENT-SUR-OISE 242000 |[Creil Longueil ste ma 50+894 52+408
NOGENT-SUR-OISE 272000 [Creil Clermont oise 50+562 53+430
NOYON 242000 |Compieghe Noyon Ir 105+445 108+783
ORMOY-VILLERS 229000 |Dammartin 39,5 (LD) Ormoy villers 52+864 55+618
ORMOY-VILLERS 229000 |Ormoy villers Crepy en valois 55+618 58+276
ORRY-LA-VILLE 272000  |Survilliers fos Orry la ville 32+651 35+046
ORRY-LA-VILLE 272000 |Orry la ville Chantilly gouv 35+046 35+369
ORVILLERS-SOREL * 226000 |Tranchée Verberie 1 Limite département Somme
PAILLART 272000 [Lim dept Somme Boves 99+641 99+805
PASSEL 242000 [Compiegne Noyon Ir 102+502 103+926
PASSEL 242000 [Compiegne Noyon Ir 104+053 104+084
PEROY-LES-GOMBRIES 229000 [Dammartin 39,5 (LD) Ormoy villers 52+806 52+864
PIMPREZ 242000 [Compiegnhe Noyon Ir 97+982 100+855
PLAINVAL 272000 |Stjust en chau Gannes Ir 81+917 82+740
PONT-L'EVEQUE 242000 |Compieghe Noyon Ir 103+926 104+053
PONT-L'EVEQUE 242000 |Compiegne Noyon Ir 104+084 105+445
PONT-SAINTE-MAXENCE 242000 |[Creil Longueil ste ma 60+090 61+342
PONT-SAINTE-MAXENCE 242000 [Creil Longueil ste ma 61+442 61+550
PONT-SAINTE-MAXENCE 242000 |[Creil Longueil ste ma 61+658 64+522
PRECY-SUR-OISE 329000 |Bruyeres-s-oise Petit therain 55+443 58+001
QUINQUEMPOIX 272000 |Stjusten chau Gannes Ir 83+205 85+206
RANTIGNY 272000 |Creil Clermont oise 57+558 60+247
RARAY 226000 [Vemars racc In Tranchée Verberie 1 42+238 43+799
REMY 226000 |Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 59+763 63+682
RESSONS-SUR-MATZ 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 71+486 75+385
RIBECOURT-DRESLINCOURT 242000 [Compiegnhe Noyon Ir 96+179 97+982
RICQUEBOURG 226000 |Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 76+246 77+275
RIEUX 242000 [Creil Longueil ste ma 54+504 56+149
RIVECOURT 242000 |Longueil ste ma Rivecourt bif 71+761 72+755
RIVECOURT 242000 |Rivecourt bif Compieghe 72+757 73+962
ROCQUENCOURT * 272000 |Lim dept Somme Boves
ROSIERES 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1 34+137 34+623
ROUVILLE 229000 |Ormoy villers Crepy en valois 58+276 59+335
ROUVROY-LES-MERLES 272000 [Lim dept Somme Boves 97+323 99+641
ROYE-SUR-MATZ 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 79+409 81+081
RULLY 226000 [Vemars racc In Tranchée Verberie 1 37+773 42+238
SAINS-MORAINVILLERS * 272000 |Stjust en chau Gannes Ir

Nouveau trongon
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Catégorie de

Commune Ligne Débutant Finissant PK Debutant | PK Finissant| classement
arrétée
SAINT-JUST-EN-CHAUSSEE 272000 |Clermont oise St just en chau 78+184 79+515
SAINT-JUST-EN-CHAUSSEE 272000 |Stjusten chau Gannes Ir 79+515 81+917
SAINT-JUST-EN-CHAUSSEE 272000 |Stjusten chau Gannes Ir 82+740 83+205
SAINT-LEU-D'ESSERENT 272000 |Chantilly gouv Creil 45+980 47+620
SAINT-LEU-D'ESSERENT 329000 |Bruyeres-s-oise Petit therain 59+360 63+000
SAINT-LEU-D'ESSERENT 329000 |Petit therain Creil 63+000 64+639
SAINT-MAXIMIN 272000 |Chantilly gouv Creil 43+401 45+980
SAINT-REMY-EN-L'EAU 272000 |Clermont oise St just en chau 74+492 76+841
SALENCY 242000 |Compiegne Noyon Ir 109+613 109+924
SALENCY 242000 |Noyon Ir Limite département Aisne 110+357 111+550
SILLY-LE-LONG 229000 [Dammartin 39,5 (LD) Ormoy villers 44+393 45+962
TARTIGNY 272000 [Lim dept Somme Boves 95+592 97+323
THIVERNY * 329000 |Petit therain Creil
THOUROTTE 242000 [Compiegne Noyon Ir 90+861 93+506
TRIE-CHATEAU 330000 |[Chars Gisors embt 63+867 63+955
TRIE-CHATEAU 330000 |Chars Gisors embt 64+021 67+446
TRIE-LA-VILLE 330000 |Chars Gisors embt 63+545 63+867
TRIE-LA-VILLE 330000 |Chars Gisors embt 63+955 64+021
TRUMILLY * 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1
VALESCOURT 272000 |Clermont oise St just en chau 76+841 78+184
VENETTE 242000 |Rivecourt bif Compieghe 80+436 82+603
VERBERIE 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1 43+799 46+737
\VERBERIE 296000 Entrée.Tranchée couverte de |Sortie Tranchée couverte de 46+737 474264
Verberie Verberie
VERBERIE 226000 [Tranchée Verberie 1 Limite département Somme 47+264 48+281
VERNEUIL-EN-HALATTE * 242000 |[Creil Longueil ste ma
VERSIGNY 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1 30+814 30+870
VERSIGNY 229000 [Dammartin 39,5 (LD) Ormoy villers 50+372 52+805
VER-SUR-LAUNETTE 226000 |Vemars racc In Tranchée Verberie 1 20+800 24+251
VILLERS-SAINT-PAUL 242000 |[Creil Longueil ste ma 52+408 54+504
VILLERS-SOUS-SAINT-LEU 329000 |Bruyeres-s-oise Petit therain 58+001 59+360

Catégorie

proposée par
SNCF Réseau

Evolution de la
categorie

Nouveau trongon
Nouveau trongon
Nouveau trongon
Nouveau trongon

Hors catégorie Trongon déclassé

* Commune qui n'est pas traversée par l'infrastructure mais qui est concernée par les secteurs affectés par le bruit situés au voisinage de l'infrastructure, dans leur largeur maximale prévue par l'arrété
interministériel mentionné a l'article R. 571-34
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